KOMUNIKAT Nr 60
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 12/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje.

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 stycznia 2004 r., na paralotni
Aires Shape L, na ktdrej lot wykonywat pilot paralotniowy, lat 36, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Grupa pilotéw paralotniowych spotkata sig na skarpie niedaleko miejscowosci
Widnica, w celu wykonania lotéw. Okoto godz. 12 warunki atmosferyczne (wiatr
wiejacy z predko$cia 6 m/s, prostopadle do krawedzi zbocza) umozliwily wykonywanie
lotéw zaglowych. W powietrzu znajdowalo sig czterech pilotdw, w tym mezczyzna, ktory
ulegt wypadkowi. Po okoto 30 minutach lotu wiatr ostabt i piloci wyladowali na miejscu
startu. Okolo godz. 14:30 predko$¢ wiatru zwigkszyta sig ponownie i piloci wykonali
kolejny lot zaglowy. Wedlug oceny $wiadkow, w powietrzu wystgpowala nasilajaca sig
turbulencja. Predko$¢ wiatru wzrosia na tyle, ze przemieszczanie sig¢ pod wiatr bylo
utrudnione. Wedtug relacji jednego ze §wiadkéw - pilota paralotni, ktory wyladowal
wczesniej ze wzgledu na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne, pilot, ktory ulegl
wypadkowi, znajdowal si¢ po wschodniej stronie od miejsca startu i wykonal zakret
w prawo. Bezpofrednio po wykonanym nawrocie deformacji uleglo 3/4 powierzchni
skrzydta, z prawej strony paralotni, od strony zbocza. Nastapit gwaltowny obrot, wraz
z pochyleniem paralotni do przodu. Po wykonaniu obrotu o 180° pilot uderzyt w skarpg
w odlegloéci 2 metréw od jej gornej krawgdzi, pod katem 90°, w pozycji z wiatrem,
z duza predkoécia postgpowa i opadania. Pilot odbit si¢ od stoku i spadt na plaski teren
przy krawedzi skarpy. Swiadkowie wypadku podbiegli do poszkodowanego, ktéry
oddychat z trudem i byl nieprzytomny. Wezwano pogotowie ratunkowe. Przed
przyjazdem pogotowia Pilot przestal oddycha¢. Rozpoczeto akcje reanimacyjna, ktora po
dotarciu na miejsce kontynuowat lekarz pogotowia ratunkowego. Po kilkunastu minutach
reanimacji Pilot lekarz pogotowia stwierdzil zgon.

Padstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL",
nie udalo si¢ ustali¢ przebiegu szkolenia i procesu nabierania doswiadczenia przez pilota.
Po przeanalizowaniu zeznan §wiadkéw, PKBWL uznala, Ze poszkodowany pilot mdgt
wc_zes'.niej nie spotkaé si¢ z tak silna deformacja paralotni i mégl nie posiada¢ wiedzy
ani wystarczajacego doswiadczenia by zapobiec zmianie kierunku lotu. Reakcja na
znaczne podwiniecie skrzydia, szczegélnie na tak matej wysokoéci, powinna byé
natychmiastowa i wyéwiczona. Wedlug oceny PKBWL pilot najprawdopodobniej miat
doéwiadczenie tylko w lotach z matych uskokéw terenu, w zwigzku z czym nie miat on
mozliwoéci nabycia wystarczajacych umiejgtnosci, ktére byly niezbgdne aby zachowa¢ sig
prawidtowo w przypadku wystapienia silnego podwinigcia. PRBWL przypuszcza rowniez, ze
pilot mogt nie zdawaé sobie sprawy z mozliwo$ci wystapiema deformacii skrzydia paralotni
zaklocajacych przebieg lotu i mogacych doprowadzi¢ do utraty kontroli na paralotnia.

172




Z relacji $wiadk6éw wynika, iz byt to drugi dzien lotéw pilota w nowej UPrzgzy.
Z powodu diametralnej réznicy pozycji pomigdzy nowg uprzgza, a Uprzeza, do ktorej
pilot byt przyzwyczajony (pozycja W nowej uprzezy byla zdecydowanie bardziej lezaca),
odczucia pilota, co do zachowania sig skrzydta w powietrzu, mogty byé¢ odmienne od
dotychczasowych.

Wystapienie tak znacznej deformacji oraz gwattowna reakcja skrzydla na takie
podwinigcie zwiazane jest rowniez z charakterystyka danego skrzydla. Paralotnia Airea
Shape jest paralotnia sportowa i posiada niemiecki certyfikat bezpieczenstwa DHV-2.
Zapis w raporcie z testow DHV opisywanej paralotni wskazuje, ze jej reakcja na boczne
podwinigcie moze byé gwattowna, powr6t paralotni do normalnego lotu moze wystapié
z op6znieniem. Podczas wystapienia podwinigcia wymagany jest aktywny udziat pilota,
w celu wyprowadzenia paralotni z niebezpiecznego stanu lotu.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku byl brak reakcji pilota na wystapienie
silnego podwiniecia bocznego skrzydla paralotni, co spowodowato gwaltowna zmiang
kierunku lotu oraz zwigkszona predkos¢ opadania.

Okolicznoécig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo kontynuowanie lotu pomimo
pogorszenia si¢ warunkéw meteorologicznych, zwigkszenie prgdkosci wiatru
i narastajaca turbulencja.

PKBWL nie wyklucza, iz.
— zmiana uprzezy - inne ulozenie ciata (bardziej polozona sylwetka) moglo w pewnym
stopniu wplynaé na reakcj¢ pilota;
— prawdopodobnie pilot nie posiadal wystarczajacego przeszkolenia w zakresie
postepowania w sytuacjach niebezpiecznych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie formutowala zalecen profilaktycznych.

Komentarze:

PKBWL przypomina, Ze piloci paralotniowi powinni zwraca¢ szczeg6lna uwagg na
zmiang warunkéw atmosferycznych podczas lotu, jesli to konieczne odpowiednio
wczesnie podejmowaé decyzjg o ladowaniu i nie przecenia¢ wlasnych umigjgtnosci.
Piloci paralotniowi powinni oceniaé na biezaco warunki meteorologiczne i w taki
spos6b planowa¢ loty, aby wykonywaé je w warunkach adekwatnych do ich umiejgtnosci.
Dobér odpowiedniego sprzegtu, ma znaczacy wplyw na bezpieczenstwo wykonywania
lotéw. Podstawowym kryterium wyboru paralotni powinna by jego klasa
bezpieczehstwa, adekwatna do posiadanych umiejetnosci.

PKBWL przypomina rowniez, ze lot na zaglu moze dawal ziludne poczucie
bezpieczenstwa, ze wzgledu na blisko$¢ powierzchni ziemi. Wykonywanie lotow
zaglowych na malej wysokosci nad ziemia, czgsto przy silnym wietrze i turbulencji
pozostawia pilotowi relatywnie niewiele czasu na odpowiednia reakcje podczas
wystapienia niebezpiecznej sytuacji. W trakcie wykonywania lotéw zaglowych pilot
powinien by¢ skoncentrowany na precyzyjnym pilotazu, oraz przygotowany na ewentualne

zmiany w zachowaniu paralotni, szczegélnie jesli lot odbywa sig na malej wysokoscei,
w bezposredniej bliskoéci zbocza.
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